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1. Cele planu zrownowazonego rozwoju transportu publicznego

Gtdwnym celem planu zréwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego
(planu transportowego), jest zaplanowanie ustug przewozowych w przewozach o charakterze
uzytecznosci publicznej, realizowanych na obszarze powiatéw elblgskiego, braniewskiego i no-
wodworskiego — w powigzaniu z miastem Elblggiem. Plan zréwnowazonego rozwoju publicz-
nego transportu zbiorowego zostat przygotowany zgodnie ze strategig zréwnowazonego roz-
woju transportu, ktérej fundamentem jest uznanie istotnego znaczenia mobilnosci dla rozwoju
spoteczno-gospodarczego i dgzenie do ograniczenia negatywnych nastepstw rozwoju motory-
zacji indywidualnej.
W ramach przyjetej w niniejszym planie strategii zréwnowazonego rozwoju, podstawowe
znaczenie ma dazenie do zapewnienia racjonalnego zakresu ustug $wiadczonych przez trans-
port zbiorowy na obszarze powiatow elblgskiego, braniewskiego i nowodworskiego. Racjonal-
nosS¢ te determinuije:
= dostosowanie iloSci i jakosci ustug Swiadczonych przez transport zbiorowy do preferencii
i oczekiwan pasazeréw, w tym w zakresie dostepnosci dla 0sob niepetnosprawnych;

= zapewnienie wysokiej jakosci ustug transportu zbiorowego, tworzacych realng alternatywe
dla podrdézy wtasnym samochodem osobowym;

= koordynacja planu rozwoju transportu lokalnego z planami rozwoju transportu w regionie
i w kraju oraz z miejscowymi planami rozwoju przestrzennego;

* redukcja negatywnego oddziatywania transportu na srodowisko;

= efektywno$¢ ekonomiczno-finansowa okreSlonych rozwigzan w zakresie ksztattowania
oferty przewozowej i infrastruktury transportowe;j.

Przyjeta w niniejszym planie strategia zrownowazonego rozwoju transportu zbiorowego
jest zgodna z dokumentami strategicznymi Unii Europejskiej, Polski, wojewddztwa warminsko-
mazurskiego i pomorskiego oraz powiatdw elblaskiego, braniewskiego i nowodworskiego. Cele
szczeg6towe planu — zgodnie z ustawg z dnia 16 grudnia 2010 r. o publicznym transporcie
zbiorowym — obejmuja:
= zaplanowanie sieci komunikacyjnej, na ktorej beda realizowane przewozy o charakterze

uzytecznosci publicznej;
= zidentyfikowanie potrzeb przewozowych;
= okreslenie zasad finansowania ustug przewozowych;
= okreslenie preferencji dotyczacych wyboru rodzaju Srodkéw transportu;

= ustalenie zasad organizacji rynku przewozéw;
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= okreslenie standardéw ustug przewozowych w przewozach o charakterze uzytecznosci pu-
blicznej;

* organizacje systemu informacji dla pasazerdw.

1.1. Wizja transportu publicznego

Wizjg transportu publicznego na obszarze powiatdéw elblgskiego, braniewskiego i nowo-
dworskiego, jest funkcjonowanie oraz rozwdj nowoczesnego i proekologicznego transportu
zbiorowego, spetniajgcego oczekiwania pasazeréw — w sposéb tworzacy z tego transportu re-

alng alternatywe dla podrdzy realizowanych wtasnym samochodem osobowym.

1.2. Metodologia tworzenia planu transportowego

Przyjeta struktura planu transportowego jest zgodna z art. 12. ust. 1. ustawy
z dnia 16 grudnia 2010 r. o publicznym transporcie zbiorowym oraz z rozporzgdzeniem mini-
stra infrastruktury z dnia 25 maja 2011 r. w sprawie szczegotowego zakresu planu zrownowa-
Zzonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego.
Plan zréwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego opracowuje m.in. po-
wiat, ktéremu powierzono zadanie organizacji publicznego transportu zbiorowego na mocy
porozumienia miedzy powiatami, ktorych obszar liczy facznie co najmniej 120 000 mieszkan-
cow — w zakresie linii komunikacyjnej albo sieci komunikacyjnej na danym obszarze!. Powiat
elblgski przyjat do wykonania zadania powiatu braniewskiego i nowodworskiego w zakresie
publicznego transportu zbiorowego na podstawie porozumienia z dnia 30 pazdziernika 2015 r.,
stad plan opracowywany jest wspdlinie dla tych trzech jednostek samorzadu terytorialnego.
Zakres planu obejmuije terytorialnie obszar powiatdw elblgskiego, braniewskiego i nowo-
dworskiego, natomiast przedmiotowo:
= metodologie tworzenia planu publicznego transportu zbiorowego;
= uwarunkowania rozwoju sieci publicznego transportu zbiorowego;
= obszar, na ktérym jest planowane wykonywanie przewozéw w transporcie publicznym —
wraz z docelowym schematem funkcjonalnym publicznego transportu zbiorowego;

= ocene i prognozy potrzeb przewozowych — z uwzglednieniem lokalizacji obiektéw uzytecz-
nosci publicznej, gestosci zaludnienia oraz zapewnienia dostepu do transportu zbiorowego
osobom niepetnosprawnym oraz osobom o ograniczonej zdolnosci ruchowej;

= preferencje dotyczace wyboru rodzaju srodkéw transportu;

L Ustawa z dnia 16 grudnia 2010 r. o publicznym transporcie zbiorowym, art. 9.
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= planowang oferte przewozowg oraz pozadany standard ustug przewozowych, uwzglednia-
jacy poziom jakosciowy i wymagania ochrony $rodowiska naturalnego oraz dostepnosé
podréznych do infrastruktury przystankowej;

= zasady organizacji rynku przewozow;

= organizacje systemu informacji dla pasazera;

= Zrodta i formy finansowania ustug przewozowych;

= planowane kierunki rozwoju transportu publicznego oraz zasady planowania oferty prze-
wozowej, w tym planowang oferte przewozowg publicznego transportu zbiorowego — wraz
z uzasadnieniem proponowanych rozwigzan.

W przygotowaniu planu uwzgledniono:

= Rozporzadzenie (WE) nr 1370/2007 Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia 23 pazdzier-
nika 2007 r., dotyczace ustug publicznych w zakresie kolejowego i drogowego transportu
pasazerskiego;

= Rozporzadzenie Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) nr 1303/2013 z dnia 17 grudnia
2013 r., ustanawiajgce wspolne przepisy dotyczace: Europejskiego Funduszu Rozwoju Re-
gionalnego, Europejskiego Funduszu Spotecznego, Funduszu Spojnosci, Europejskiego
Funduszu Rolnego na rzecz Rozwoju Obszaréw Wiejskich oraz Europejskiego Funduszu
Morskiego i Rybackiego, a takze ustanawiajgce przepisy ogdine dotyczace: Europejskiego
Funduszu Rozwoju Regionalnego, Europejskiego Funduszu Spotecznego, Funduszu Spdj-
nosci oraz Europejskiego Funduszu Morskiego i Rybackiego, jak rowniez uchylajace rozpo-
rzadzenie Rady (WE) nr 1083/2006;

* Rozporzadzenie (WE) nr 1371/2007 Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia 23 pazdzier-
nika 2007 r., dotyczace praw i obowigzkdw pasazeréw w ruchu kolejowym;

* Rozporzadzenie (WE) nr 1073/2009 Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia 21 pazdzier-
nika 2009 r., w sprawie wspdinych zasad dostepu do miedzynarodowego rynku ustug au-
tokarowych i autobusowych;

= Rozporzadzenie (WE) nr 181/2011 Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia 16 lutego
2011 r., dotyczace praw pasazerdw w transporcie autobusowym i autokarowym;

» Rezolucje Parlamentu Europejskiego z dnia 23 kwietnia 2009 r. w sprawie planu dziatania
na rzecz inteligentnych systemdw transportowych (2008/2216 (INI));

» Ustawe z dnia 16 grudnia 2010 r. o publicznym transporcie zbiorowym (Dz. U. z 2015 r.
poz. 1440 z pdzn. zm.);

* Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 25 maja 2011 r. w sprawie szczegdtowego
zakresu planu zréwnowazonego rozwoju publicznego transportu  zbiorowego
(Dz. U.z 2011 r. nr 117 poz. 684);
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Ustawe z dnia 20 czerwca 1992 r. o uprawnieniach do ulgowych przejazdéw Srodkami
publicznego transportu zbiorowego (Dz. U. z 2012 r. poz. 1138 z pdzn. zm.);

Ustawe z dnia 6 wrzesnia 2001 r. o transporcie drogowym (Dz. U. z 2013 r. poz. 1414
z pozn. zm.);

Ustawe z dnia 28 marca 2003 r. o transporcie kolejowym (Dz. U. z 2013 r. poz. 1594
z pozn. zm.);

Ustawe z dnia 15 listopada 1984 r. Prawo przewozowe (Dz. U. z 2015 r. poz. 915 z pdzn.

zm.)

oraz.

~Koncepcje przestrzennego zagospodarowania kraju 2030”;

»Plan zrdwnowazonego rozwoju transportu zbiorowego — miedzywojewddzkie i miedzyna-
rodowe przewozy pasazerskie w transporcie kolejowym”;

studia uwarunkowan i kierunkdéw zagospodarowania przestrzennego gmin na obszarze
powiatow elblgskiego, braniewskiego i nowodworskiego;

miejscowe plany zagospodarowania przestrzennego oraz strategie rozwoju i plany rozwoju
gmin objetych planem;

sytuacje spoteczno-gospodarczg na obszarze objetym planem;

stan Srodowiska w wojewoddztwie pomorskim i wptyw transportu na Srodowisko na obsza-
rze objetym planem;

wymogi zréwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego, w szczegdlnosci
potrzeby osdb niepetnosprawnych i 0séb o ograniczonej zdolnosci ruchowej;

potrzeby wynikajgce z kierunku polityki panstwa, w zakresie linii komunikacyjnych w mie-
dzywojewddzkich i miedzynarodowych przewozach pasazerskich;

dane statystyczne Gtéwnego Urzedu Statystycznego i Wojewddzkiego Urzedu Statystycz-
nego w Gdansku, charakteryzujgce sytuacje demograficzng, gospodarczg i spoteczng ob-
szaru objetego opracowaniem;

publikacje gospodarcze (branzowe);

ksigzki i podreczniki poswiecone tematyce publicznego transportu zbiorowego i polityce
transportowej;

strony internetowe.

W planie przywofano niektdre z wymienionych dokumentéw zrddtowych, wskazujac

na zgodnosc¢ planu transportowego z ich wytycznymi.
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1.3. Definicje i okreslenia

Uzywane w opracowaniu wyrazenia zostaty zdefiniowane w ustawie o publicznym trans-

porcie zbiorowym (oraz uzupetnione w oparciu o inne akty prawne) i oznaczaja:

plan zrownowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego — zwany
W opracowaniu ,planem" lub ,planem transportowym” — dokument, o ktérym mowa w roz-
dziale 2 (art. 9-14) ustawy o publicznhym transporcie zbiorowym oraz w rozporzgdzeniu
ministra infrastruktury w sprawie szczegdtowego zakresu planu rozwoju publicznego trans-
portu zbiorowego;

publiczny transport zbiorowy — powszechnie dostepny regularny przewdz oséb wyko-
nywany w okreslonych odstepach czasu i po okreslonej linii komunikacyjnej, liniach komu-
nikacyjnych lub sieci komunikacyjnej;

zintegrowany system taryfowo-biletowy — rozwigzanie polegajace na funkcjonowa-
niu wspolnej taryfy i biletu, uprawniajgcego do korzystania z réznych Srodkéw transportu
na obszarze wiasciwosci organizatora publicznego transportu zbiorowego;

komunikacja miejska — gminne przewozy pasazerskie wykonywane w granicach admi-
nistracyjnych miasta albo: miasta i gminy, miast, albo miast i gmin sgsiadujgcych, jezeli
zostato zawarte porozumienie lub zostat utworzony zwigzek miedzygminny w celu wspdlnej
realizacji publicznego transportu zbiorowego;

organizator publicznego transportu zbiorowego — wilasciwa jednostka samorzadu
terytorialnego albo minister wiasciwy do spraw transportu, zapewniajacy funkcjonowanie
publicznego transportu zbiorowego na danym obszarze;

operator publicznego transportu zbiorowego — samorzadowy zaktad budzetowy oraz
przedsiebiorca uprawniony do prowadzenia dziatalnoSci gospodarczej w zakresie przewozu
0sob, ktdry zawart z organizatorem publicznego transportu zbiorowego umowe o $wiad-
czenie ustug w zakresie publicznego transportu zbiorowego na linii komunikacyjnej okre-
Slonej w umowie;

podmiot wewnetrzny — odrebna prawnie jednostka, powotana do $wiadczenia zadan
wiasnych jednostki samorzadu lokalnego, podlegajgca kontroli wiasciwego organu lokal-
nego, a w przypadku grupy organdw przynajmniej jednego wiasciwego organu lokalnego,
analogicznej do kontroli, jakg sprawujg one nad wiasnymi stuzbami;

przewoznik — przedsiebiorca uprawniony do prowadzenia dziatalnosci gospodarczej w za-
kresie przewozu 0sob na podstawie potwierdzenia zgtoszenia przewozu, a w transporcie
kolejowym — na podstawie decyzji o przyznaniu otwartego dostepu (do wykonywania re-

gularnego przewozu 0sob w transporcie kolejowym);
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= komunikacja regionalna — przewozy pasazerskie w publicznym transporcie zbiorowym
wykonywane na regularnych liniach zwyktych o zasiegu do 100 km, niebedgce komunikacjg
miejska; komunikacja regionalna moze by¢ gminnymi przewozami pasazerskimi, powiato-
wymi przewozami pasazerskimi, wojewddzkimi przewozami pasazerskimi, miedzywoje-
wodzkimi przewozami pasazerskimi lub — od 1 stycznia 2016 r. — takze gminno-powiato-

wymi przewozami pasazerskimi.

1.4. Konsultacje spoteczne

Niniejszy plan transportowy, jako akt prawa miejscowego, poddany zostanie konsulta-
cjom spotecznym?. Ich celem bedzie poinformowanie spotecznosci powiatdéw elblaskiego, bra-
niewskiego i nowodworskiego o planowanych dziataniach przewidzianych do realizacji w ra-
mach planu transportowego, prezentacja planowanych rozwigzan inwestycyjnych i organiza-
cyjnych w zakresie rozwoju publicznego transportu zbiorowego oraz stworzenie im mozliwosci
zgtoszenia ewentualnych uwag i wskazania rozwigzan preferowanych.

Przeprowadzenie konsultacji zaplanowano zgodnie z zasadami okre$lonymi w art. 10
ustawy z dnia 16 grudnia 2010 r. o publicznym transporcie zbiorowym.

Informacja o przygotowanym projekcie planu transportowego dla powiatéw elblgskiego,
braniewskiego i howodworskiego, zostanie opublikowana wraz z petnym tekstem dokumentu
w Biuletynach Informacji Publicznej Powiatu Elblgskiego, Powiatu Braniewskiego i Powiatu No-
wodworskiego. Informacja ta przestana zostanie rowniez gminom z terenu powiatdw oraz lo-
kalnym mediom. Tekst planu wytoZzony zostanie réwniez do publicznego wgladu w formie pa-

pierowej w siedzibie Starostw Powiatowych w Elblaggu, Braniewie i Nowym Dworze Gdanskim.

2 Podstawg do przeprowadzenia konsultacji spotecznych s3:

Ustawa o publicznym transporcie zbiorowym z dnia 16 grudnia 2010 r.;

Ustawa o samorzadzie gminnym z dnia 8 marca 1990 r.;

Ustawa o samorzadzie powiatowym z dnia 5 czerwca 1998 r.;

Ustawa o samorzadzie wojewodztwa z dnia 5 czerwca 1998 r.;

Ustawa o dziatalnosci pozytku publicznego i o wolontariacie z dnia 24 kwietnia 2003 r.
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2. Determinanty rozwoju sieci publicznego transportu

zbiorowego

2.1. Strategia mobilnosci w Unii Europejskiej i w Polsce

Mobilno$¢ uznaje sie za wazny czynnik sprzyjajacy wzrostowi i spadkowi bezrobocia,
0 ogromnym wplywie na zréwnowazony rozwdj Unii Europejskiej. Wzrost mobilnosci realizo-
wany poprzez motoryzacje indywidualng skutkuje szeregiem negatywnych zjawisk, zwigzanych
przede wszystkim z niedostateczng przepustowoscig infrastruktury stuzacej temu transportowi
i zanieczyszczeniem $rodowiska. W zwigzku z tym, podejmuje sie dziatania majgce na celu
uatrakcyjnienie alternatywnych w stosunku do prywatnego samochodu osobowego sposobow
przemieszczania sie, w tym przede wszystkim korzystania z transportu zbiorowego.

Transport publiczny powinien by¢ tatwo dostepny dla wszystkich, bez wzgledu na ich
sprawnosc fizyczng, wiek, sprawowang opieke (dzieci, osoby w podesztym wieku) i inne cechy.
Zasada rownego dostepu jest fundamentem dla tworzenia w Unii Europejskiej nowych funkgcji
publicznych.

W Unii Europejskiej uwaza sie, ze podstawowe problemy ekologiczne zwigzane s3 z prze-
wagdg stosowania produktéw z ropy naftowej jako paliwa, co powoduje wzmozong emisje CO,,
zanieczyszczenie powietrza i nadmierny hatas. Transport jest jednym z trudniejszych sektoréw,
jesli chodzi o kontrole emisji CO,. Pomimo postepu technicznego, wzrost natezenia ruchu i spo-
sOb jazdy w obszarach zurbanizowanych (ciggte ruszanie i zatrzymywanie sie), stanowig coraz
wieksze zrodto emisji CO; i tlenkéw azotu. Dzieki rozwigzaniom prawnym UE, obnizajgcym
limity emisji szkodliwych substancji dla nowych pojazdéw, na przestrzeni ostatnich 15 lat
(tj. od momentu przyjecia pierwszej normy EURO), zdotano w sumie ograniczy¢ emisje tlenku
azotu i czastek statych o 30-40%. Nastgpito to pomimo wzrostu natezenia ruchu3. Szczegdlnie
istotne jest ograniczenie emisji zanieczyszczen w rejonach ochrony zasobdw przyrody oraz
na obszarach, w ktorych wystepujg przekroczenia stezen dopuszczalnych. W Unii Europejskiej
stale popierane sg wszelkie formy rozwoju transportu elektrycznego, szczegdlnie torowego,
niepowodujgcego emisji zanieczyszczen w granicach miasta.

W transporcie zbiorowym popierane jest wykorzystywanie systeméw ITS (ang. Intelli-
gent Transportation Systems), zapewniajgcych lepsze zarzadzanie flotg pojazdéw i dodatkowe
ustugi dla pasazeréw. Zastosowanie systemu ITS pozwala na wzrost przepustowosci ciggow

drogowych o 20-30%, a ma to niezwykle istotne znaczenie, poniewaz zazwyczaj mozliwosci

3 Zielona Ksiega W sprawie nowej kultury mobilnosci..., s. 9.
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rozbudowy drég na obszarach miejskich sg bardzo ograniczone. Aktywne zarzadzanie infra-
strukturg transportu moze mie¢ réwniez pozytywny wptyw na bezpieczenstwo i srodowisko
naturalne. ITS mdgiby znalez¢ zastosowanie przede wszystkim w zarzadzaniu sprawnymi po-
wigzaniami pomiedzy poszczegdlnymi sieciami komunikacyjnymi, taczacymi strefy miejskie
z podmiejskimi.

Aktualnie opracowywane zatozenia pespektywy finansowej Unii Europejskiej dla hory-
zontu finansowego 2014-2020 r., m.in. w ramach Strategii Europa 2020 (Strategia na rzecz
inteligentnego i zrownowazonego rozwoju sprzyjajgcego wigczeniu spotecznemu), zaktadaja
promowanie technologii ICT (teleinformatyki), zaawansowanych rozwigzan materiatowych,
bio— i nanotechnologii oraz zaawansowanych systeméw produkcji i przetwarzania, bezpiecz-
nego, czystego i ekologicznego procesu wytwarzania energii, a dla transportu zbiorowego —
inteligentnych, ekologicznych i zintegrowanych systeméw transportowych.

Rozporzadzenie Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) nr 1303/2013 z dnia 17 grudnia
2013 r., ustanawiajgce wspolne przepisy dla funduszy europejskich na okres perspektywy fi-
nansowej 2014-2020, okresla dla wszystkich funduszy (EFSI — tzw. europejskie fundusze struk-
turalne i inwestycyjne), ze wszelkie cele osiggane bedg w sposéb zgodny z zasadg zréwnowa-
zonego rozwoju oraz unijnym wspieraniem celu zachowania, ochrony i poprawy jakosci $rodo-
wiska naturalnego. Wsrdd celdw tematycznych oraz wspdlnych ram strategicznych wymienione
zostaty w rozporzadzeniu m.in. promowanie zrownowazonego transportu i usuwanie niedobo-
row przepustowosci w dziataniu najwazniejszej infrastruktury sieciowej oraz promowanie wig-
czenia spotecznego, walka z ubdstwem i wszelkg dyskryminacja.

W ramach celu tematycznego promowania zrownowazonego rozwoju transportu wymie-
niono priorytet inwestycyjny: rozwdj i usprawnianie przyjaznych Srodowisku (w tym o obnizo-
nej emisji hatasu i niskoemisyjnych) systemdw transportu — w celu promowania zréwnowazo-
nej mobilnosci regionalnej i lokalnej oraz zwiekszenie mobilnosci — poprzez taczenie weztow
drugorzednych i trzeciorzednych z infrastrukturg TEN-T, w tym z weztami multimodalnymi.
Warunkiem wsparcia jest opracowanie kompleksowego planu w zakresie inwestycji transpor-
towych — zgodnie z instytucyjng strukturg panstw cztonkowskich, z uwzglednieniem transportu
publicznego na szczeblu regionalnym i lokalnym. Planowane inwestycje powinny wspierac roz-
waj infrastruktury oraz poprawiac tgcznos¢ z kompleksowg i bazowg siecig TEN-T.

W ramach celu tematycznego promowania wigczenia spotecznego, walki z ubostwem
i wszelkg dyskryminacja, wymieniono priorytet inwestycyjny: promowanie wigczenia spotecz-
nego — poprzez lepszy dostep do ustug spotecznych, kulturalnych i rekreacyjnych oraz wsparcie
rewitalizacji fizycznej, gospodarczej i spotecznej ubogich spotecznosci na obszarach miejskich

i wiejskich.
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Rozporzadzenie ustala, ze umowa partnerstwa dla danego kraju cztonkowskiego zawie-
ra¢ bedzie cate wsparcie z Europejskiego Funduszu Inwestycji Strategicznych (EFSI). Umowa
partnerstwa okresla zintegrowane podejscie do rozwoju terytorialnego wspieranego z EFSI
oraz przedstawia gtdwne obszary priorytetowe i stosowane strategie makroregionalne. Srodki
wsparcia finansowego przyznawane dla poszczegdlnych regiondw bedg przekazywane w ra-
mach realizacji krajowych programéw operacyjnych, ktdre wyznaczg m.in. osie priorytetowe,
priorytety inwestycyjne i cele szczegdtowe, oczekiwane rezultaty i instytucje zarzadzajaca.

Podpisana przez Polske i Unie Europejskg Umowa Partnerstwa* okresla strategie inter-
wencji funduszy europejskich w latach 2014-2020, zgodng ze Strategig Europa 2000. Fundusze
europejskie, zgodnie z tg umowa, bedg wspieraty realizacje celéw zdefiniowanych w Strategii
Rozwoju Kraju 2020, w tym w szczegdlnosci zwiekszanie spdjnosci terytorialnej. W umowie
przedstawiono szczegdtowq diagnoze aktualnej sytuacji w kraju dla identyfikacji podstawo-
wych problemdw, dla ktérych przewidywana jest interwencja funduszy europejskich, wspoma-
gajaca ich rozwigzanie. Jednym z takich problemow jest niewystarczajgca spdjnosé spoteczna
i terytorialna, a w tym niewystarczajgca dostepnos¢ transportowa w uktadzie krajowym i re-
gionalnym.

Jako bariere rozwojowag w skali wojewddztw zdefiniowano niskg dostepnos¢ komunika-
cyjng do miast wojewddzkich oraz do miast subregionalnych, petnigcych wazne funkcje w lo-
kalnych rynkach pracy i ustug. Efektem niewystarczajgcego rozwoju infrastruktury transporto-
wej oraz niedostatecznej oferty systemu transportowego (w tym niedoboru w zakresie publicz-
nego transportu zbiorowego) sg utrudnienia w rozwoju terytorialnym miast i ich obszaréw
funkcjonalnych, jak réwniez obszardw wiejskich — o najnizszym poziomie dostepu mieszkan-
cdw do débr i ustug. W ramach celdéw tematycznych wskazanych w umowie, w celu nr 7 pro-
ponuje sie promowanie zréwnowazonego transportu oraz zwiekszenie mobilnosci regionalnej
— w celu zwiekszenia dostepnosci mniejszych osrodkéw miejskich i obszardw ich otaczajgcych.

W ramach promowania zréwnowazonego transportu, za wazny element uznaje sie za-
pewnienie dostepnosci komunikacyjnej do najwazniejszych osrodkéw miejskich i ukierunkowa-
nie wsparcia na zwiekszenie udziatu transportu publicznego. Jako priorytet wskazuje sie inte-
gracje obszaréw funkcjonalnych miast — poprzez wprowadzenie usprawnien z zakresu multi-
modalnego transportu zbiorowego (kolej, tramwaj, metro i inny transport publiczny, lotniska,

systemy kierowania ruchem, obiekty ,parkuj i jedz").

4 ,Programowanie perspektywy finansowej 2014-2020. Umowa Partnerstwa”, Ministerstwo Infrastruk-
tury i Rozwoju 2014.
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Jednym z podstawowych probleméw funkcjonowania miast i aglomeracji, jest niewy-
dolna infrastruktura transportowa, przyczyniajgca sie do wydtuzenia czasu przejazdu oraz
zwiekszajgca liczbe wypadkéw. Obecny standard przewozu osob znacznie odbiega od stan-
dardu wystepujacego w Europie Zachodniej, przez co zwieksza sie zattoczenie miast i obszaréw
podmiejskich oraz wzrasta emisja CO,. W zwigzku z tym, duzym wyzwaniem jest zapewnienie
efektywnego systemu transportu publicznego na tych obszarach. Bez efektywnych systemoéw
transportu zbiorowego — i ich integracji — coraz mniej optacalny stanie sie dojazd z miejsco-
wosci podmiejskich, co w konsekwencji wptynie na konkurencyjno$¢ miast. Podobnie trudne
bedzie spetnienie wymogow jakosci powietrza i zmniejszenia energochtonnosci transportu.

Koncepcja przestrzennego zagospodarowania kraju do 2030 r. definiuje trzy cele odno-
szgce sie do dziatalnosci transportowej:

1. Podwyzszenie konkurencyjnosci gtownych osrodkéw miejskich Polski w przestrzeni euro-
pejskiej — poprzez ich integracje funkcjonalng, przy zachowaniu sprzyjajacej spdjnosci po-
licentrycznej struktury systemu osadniczego.

2. Poprawe spdjnosci wewnetrznej kraju — poprzez promowanie integracji funkcjonalnej, two-
rzenie warunkow dla rozprzestrzeniania sie czynnikdw rozwoju oraz wykorzystanie poten-
Cjatu wewnetrznego wszystkich terytoriéw. Plan nawigzuje do tego celu Koncepcji — po-
przez okreslenie dziatan prowadzacych do integracji regionalnej, aktywizacji terenéw wiej-
skich i specjalizacji poszczegdlnych obszardw.

3. Poprawe dostepnosci terytorialnej kraju w réznych skalach przestrzennych — poprzez roz-
wijanie infrastruktury transportowej i telekomunikacyjnej. Plan odnosi sie w tym zakresie
do powigzan transportowych w ramach powiatéw elblgskiego, braniewskiego i nowodwor-
skiego oraz z innymi o$rodkami w ich sgsiedztwie.

Krajowa Strategia Rozwoju Regionalnego 2010-2020: Regiony, Miasta, Obszary wiejskie®
okresla cele polityki regionalnej oraz nowa role regionéw w ramach polityk krajowych. W ra-
mach tej strategii funkcjonuje system kontraktow terytorialnych, koordynujgcych dziatania re-
gionow w skali kraju, w tym dziatan zmierzajgcych do zapewnienia odpowiedniej infrastruktury
transportowej i teleinformatycznej — w celu wspierania konkurencyjnosci spdjnosci terytorial-
nej.

Strategia definiuje, jako strategiczny cel szczegdtowy nr 1 — ,wspomaganie wzrostu kon-

kurencyjnosci regiondw”, a w ramach tego celu dziatanie 1.2.1. — ,zwiekszanie dostepnosci

> Krajowa Strategia Rozwoju regionalnego 2010-2020: Regiony, Miasta, Obszary Wiejskie, Warszawa,
lipiec 2010 r.
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komunikacyjnej wewnatrz regiondw”, a w nim — ,zwiekszenie mobilnosci wahadtowej”. W ra-
mach celu szczegdtowego nr 2 — ,budowanie spdjnosci terytorialnej i przeciwdziatanie margi-
nalizacji” — zdefiniowano dziatanie 2.2. — ,wspieranie obszaréw wiejskich o najnizszym pozio-
mie dostepu mieszkancéw do doébr i ustug warunkujgcych mozliwosci rozwojowe”, w ktérym
pod poz. 2.2.2. wymieniono ustugi transportowe.

Wskazanym kierunkiem dziatan jest m.in. budowa warunkéw dla rozprzestrzeniania sie
proceséw rozwojowych na obszary potozone poza funkcjonalnymi obszarami osrodkéw woje-
wadzkich — na miejskie osrodki subregionalne i lokalne oraz na obszary wiejskie potozone w ich
poblizu. Planuje sie wzmacnianie zdolnosci absorpcyjnych w miastach subregionalnych i po-
wiatowych oraz w obszarach przylegtych. Dla skutecznej realizacji celdw, jako niezbedng okre-
$la sie poprawe dostepnosci transportowej do osrodkéow wojewoddzkich i gtdwnych osrodkdw
miejskich oraz pomiedzy tymi osrodkami. Planuje sie petniejsze wykorzystanie potencjatu roz-
wojowego osrodkéw subregionalnych.

W ,Krajowej Strategii...” przewiduje sie, ze obok rozbudowy infrastruktury kolejowej
i drogowej, podjete zostang dziatania zmierzajgce do wdrazania zintegrowanych rozwigzan
transportu multimodalnego oraz systeméw transportu zbiorowego, obejmujgcych osrodki su-
bregionalne i lokalne, a takze — w jak najwiekszym stopniu — obszary wiejskie. Duze znaczenie
strategia przywigzuje do uruchamiania statych potgczen komunikacji publicznej (w tym szcze-
gdlnie kolejowych) w obrebie regionu, zaktadajgcych skrécenie czasu dojazdu oraz wptywaja-
cych na poprawe bezpieczenstwa i komfortu podrézowania — dla stymulowania i rozprzestrze-
niania proceséw rozwojowych.

Zwiekszanie dostepnosci transportowej dla obszardw wiejskich, o najnizszym poziomie
dostepu mieszkancdéw do ddbr i ustug, zostanie osiggniete poprzez odwrdcenie trendéw pole-
gajacych na rezygnacji z transportu zbiorowego na rzecz indywidualnego i poprzez poprawe
lokalnych systemdw transportu zbiorowego (kolejowego i drogowego). Przyczyni sie to do po-
prawy dostepu do edukacji oraz zwiekszania optacalnosci podejmowania pracy w osrodkach
subregionalnych i regionalnych przez mieszkancéw obszaréw peryferyjnych.

W Krajowej Strategii Rozwoju Transportu do 2020 r. (z perspektywg do 2030 r.)®, jed-
nym z celéw jest zorganizowanie sprawnego, zgodnego z oczekiwaniami mieszkancéw prze-
mieszczania oséb wewnatrz miasta oraz utatwienie przemieszczania sie do i z obszaréw ze-

wnetrznych.

6 Strategia przyjeta Uchwatg Rady Ministrow w dniu 22 stycznia 2013 r.
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W ramach tej strategii podejmowane bedg m.in. dziatania zmierzajace do:

= promowania rozwigzan z zakresu integracji podsystemow transportowych;

* integracji réznych gatezi transportu, poprzez wdrazanie systeméw intermodalnych (wezty
przesiadkowe, systemy ,parkuj i jedz”, itp.), wspdlnych rozktaddw jazdy, jednolitych sys-
temow taryfowych i biletu waznego na wszystkie $rodki transportu u wszystkich przewoz-
nikdw — w skali regiondéw;

= zwiekszenia mozliwosci przewozdw Srodkami transportu szynowego na obszarach aglome-
racji;

= promowania innowacyjnych rozwigzan technicznych, np. poprzez rozwijanie systemow ITS,
zapewniajacych priorytet w ruchu drogowym Srodkom transportu publicznego;

= promocji transportu najmniej zanieczyszczajgcego srodowisko i efektywnego energetycznie
(naped elektryczny, gazowy, hybrydowy, ogniwa paliwowe itp.).

Podjete dziatania bedg zmierzaty do zmniejszania kongestii transportowej — poprzez:

= zwiekszanie udziatu transportu zbiorowego w przewozie 0sob;

= zintegrowanie transportu w miastach (fgcznie z dojazdami podmiejskimi);

= optymalizacje i integracje przewozéw miejskich oraz regionalnych systeméw transportu
0s0b;

= promocje ruchu pieszego i rowerowego;

» wydzielanie w miastach stref o niskiej emisji spalin.

2.2. Strategie rozwoju systemu komunikacyjnego

w wojewodztwie warminsko-mazurskim i pomorskim

Strategie rozwoju systemu komunikacyjnego
w wojewodztwie warminsko-mazurskim

W ,Planie Zagospodarowania Przestrzennego Wojewdodztwa Warminsko-Ma-
zurskiego” stwierdzono, ze zwiekszenie konkurencyjnosci regionu oraz poziomu i jakosci zy-
cia mieszkancow jest mozliwe dzieki usprawnieniu infrastruktury transportowe;.

Diagnoza sieci infrastruktury komunikacyjnej wojewddztwa warminsko-mazurskiego po-
kazuje, ze z roku na rok ulega ona poprawie, zapewniajac sprawne i dogodne powigzania.
Jednoczes$nie dokument wskazuje na braki i zaniedbania zwtaszcza w uktadzie linii kolejowych
(gdzie widoczny jest brak linii wysokich predkosci, a istniejgce sg zamykane i likwidowane),
brak ogolnodostepnej komunikacji lotniczej, brak srodlagdowych drég wodnych wykorzystywa-
nych w transporcie 0sob oraz na brak spdjnego systemu drég rowerowych.

Jako gtéwny kierunek dla realizacji polityki przestrzennej wojewoddztwa, w odniesieniu
dla infrastruktury komunikacyjnej, przyjeto — ,0siggniecie spdjnosci systemu transportowego
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regionu w celu zwiekszenia dostepnosci zewnetrznej i wewnetrznej oraz zmniejszenia kosztow

transportu”. Aby zrealizowac tak okreslong polityke w dokumencie zdefiniowano dziatania i

zasady zagospodarowania przestrzennego, a w $réd nich m.in.:

poprawe dostepnosci komunikacyjnej;

zmniejszenie kosztow transportu i integracje systeméw transportowych;
ksztattowanie spdjnego systemu kolejowych powigzan zewnetrznych i wewnetrznych;
rozwdj infrastruktury kolejowej;

rozwdj transportu wodnego w ruchu towarowym i pasazerskim.

Wsrdd dziatan szczegdtowych dotyczacych infrastruktury komunikacyjnej wyznaczono:
poprawe dostepnosci komunikacyjnej osrodka regionalnego Elblagg oraz miast powiato-
wych;
realizowanie zatozen planéw zréwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego
wojewddztwa i jednostek samorzadu terytorialnego z uwzglednieniem dokumentéw nad-
rzednych — integracja systemu transportu zbiorowego w oparciu sie¢ punktéw przesiadko-
wych;
rozwdj kolejowych przewozdéw pasazerskich — utrzymanie i przywracania przewozéw 0so-
bowych oraz tworzenia nowych pofaczen, przy czym niezbedna jest modernizacja linii ko-
lejowych;
rozwdj autobusowych przewozow pasazerskich;
powigzanie miejsc przesiadkowych z systemem parkingdw dla samochodéw i rowerdw,
uwzgledniajgc przy tym konieczno$¢ rozwoju Sciezek rowerowych;
zintegrowane funkcjonowanie komunikacji zbiorowej w duzych osrodkach miejskich
w szczegdlnosci w MOF Olsztyna, Elblaga i Etku. Jako jeden z priorytetéw okreslono utrzy-
manie i rozwdj komunikacji tramwajowej w Elblaggu oraz wzajemne powigzanie komunikagji
tramwajowej i autobusowej;
zwiekszenie roli transportu szynowego, jako alternatywnego w stosunku do transportu dro-
gowego, poprzez tworzenie szerokiej oferty potgczen miedzyregionalnych i regionalnych;
modernizacje odcinkdw linii kolejowych m.in. odcinkéw: Malbork — Elblagg — Braniewo (linia
204) oraz Braniewo — Olsztyn (linia 221).

~Strategia rozwoju spoteczno-gospodarczego wojewodztwa warminsko-ma-

zurskiego do roku 2025"” wyrdznia trzy priorytety strategiczne: konkurencyjng gospodarke,

otwarte spoteczenstwo oraz nowoczesne sieci. W ramach priorytetu pn. nowoczesne sieci,

strategia uznaje za szczegdlnie istotne wigczenie wojewddztwa w krajowe i miedzynarodowe

systemy korytarzy transportowych.
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Gldwnym celem strategii jest spdjnos¢ ekonomiczna, spoteczna i przestrzenna Warmii
i Mazur z regionami Europy. Jako cel strategiczny nr 4 zdefiniowano natomiast nowoczesng
infrastrukture rozwoju, a w nim trzy cele operacyjne:
= zwiekszanie zewnetrznej dostepnosci komunikacyjnej oraz wewnetrznej spdjnosci;
= dostosowana do potrzeb sie¢ nosnikow energii;
= poprawa jakosci i ochrona $rodowiska przyrodniczego.
Gtéwne kierunki dziatan przewidziane w strategii dla realizacji celu operacyjnego zwiek-
szenia dostepnosci komunikacyjnej to m.in.:
= zwiekszenie dostepnosci przestrzennej obszaréw o najnizszym jej poziomie do Olsztyna
(dokonczenie modernizacji drogi krajowej nr 16 (bedzie objeta siecig TEN-T) na odcinku
od Borek Wielkich przez Mragowo do Etku) i subregionalnych o$rodkéw wzrostu w tym
budowa i modernizacja drég lokalnych;
= poprawa dostepnosci do przej$¢ na granicy z obwodem kaliningradzkim FR;
= rozwigzywanie problemoéw komunikacyjnych w obszarach funkcjonalnych Olsztyna, Elblaga
i Etku;
= poprawa czasu dojazdu do miast powiatowych, przede wszystkim na obszarach o stabym
dostepie do ustug publicznych;
» inwestycje w infrastrukturze kolejowej, w tym modernizacja odcinka Braniewo — Olsztyn;
» zintegrowany transport publiczny w o$rodkach miejskich, w szczegdlnosci w najwiekszych
miastach;
= dbanie o tor wodny przez Zalew Wislany i rozwoj portu w Elblagu oraz matych portow
i przystani w catym regionie;
* umozliwienie dostepnosci do Zalewu Wislanego przez kanat zeglugowy na Mierzei Wislane;j.
Gminy Elblag, Gronowo Elblgskie, Markusy, Milejewo, Mtynary i Tolkmicko wraz z mia-
stem Elblag zostaty wyrdznione w strategii jako jeden z dziewieciu obszaréw strategicznej in-
terwencji, ktdrej efektem ma by¢ wzmocnienie konkurencyjno$ci wojewddztwa poprzez rozwoj
osrodkéw subregionalnych oraz ich obszaréw funkcjonalnych. Natomiast wszystkie gminy po-
wiatu braniewskiego i elblgskiego zostaty wyrdznione w strategii jako obszar strategicznej in-
terwencji, ktorej efektem ma by¢ m.in. poprawa powigzan komunikacyjnych w pasie przygra-
nicznym.
~Regionalny Program Operacyjny Wojewddztwa Warminsko-Mazurskiego na
lata 2014-2020", ktorego celem jest realizacja unijnej strategii na rzecz inteligentnego,
zrOwnowazonego wzrostu sprzyjajgcego wigczeniu spotecznemu oraz do osiggniecia spdjnosci
gospodarczej, spotecznej i terytorialnej nakreslit dwanascie osi priorytetowych, w tym o$ nr 7

— Jinfrastruktura transportowa”.
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Wsrdd przedsiewzie¢ dotyczacych infrastruktury transportowej wyznaczono priorytety in-
westycyjne:
= 7b — ,zwiekszanie mobilnosci regionalnej poprzez taczenie weztdw drugorzednych i trze-
ciorzednych z infrastrukturg TEN-T, w tym z weztami multimodalnymi”, ktérego celem jest
poprawa wewnetrznej dostepnosci transportowej wojewddztwa warminsko-mazurskiego;
= 7d - ,rozwdj i rehabilitacja kompleksowych, wysokiej jakosci i interoperacyjnych systemoéw
transportu kolejowego oraz propagowanie dziatan stuzgcych zmniejszeniu hatasu”, ktérego

celem jest zwiekszona dostepnos¢ kolejowa wojewddztwa warmifnsko-mazurskiego.

Strategie rozwoju systemu komunikacyjnego
W wojewodztwie pomorskim

W skali wojewddzkiej opracowano kilka dokumentéw wyznaczajgcych kierunki rozwoju
i ramy do realizacji réznych projektéw, w tym transportowych. Pierwszym z nich jest
»~Plan Zagospodarowania Przestrzennego Wojewodztwa Pomorskiego”’. W doku-
mencie obowigzujgcym na dzien 30 kwietnia 2016 r. stwierdzono, ze zapewnienie spdjnosci
rozwoju i planowania przestrzennego wojewddztwa z politykg transportowg panstwa oznacza
potrzebe m.in. ukierunkowania modernizacji infrastruktury transportowej na eliminowanie
~Waskich gardet” i poprawe bezpieczenstwa, zapewnienia wysokiego poziomu ustug transpor-
towych ukierunkowanych na usprawnienie i lepsze wykorzystanie transportu publicznego,
w tym miejskiego oraz poprawy konkurencyjnosci transportu kolejowego i alternatywnych
form transportu. Zwraca réwniez uwage na wzmochienie roli ochrony srodowiska w regionalnej
polityce transportowej.

Diagnoza systemu transportowego w skali wojewddztwa pokazuje, ze integracja we-
wnatrzgateziowa tego systemu jest na bardzo niskim poziomie. Brakuje koordynacji miejskiego
i regionalnego transportu autobusowego z transportem kolejowym oraz transportowych we-
ztéw integracyjnych, zaréwno o znaczeniu metropolitalnym i regionalnym, jak i lokalnym.

Wsrdd zadan polityki przestrzennej wyznaczone zostato zadanie: ,Poprawa wewnetrznej
spojnosci i efektywnosci regionalnego systemu transportowego, zapewnienie dobrej dostep-
nosci do waznych os$rodkdéw i obszaréw aktywnosci gospodarczej oraz sprawnych powigzan

z sgsiednimi wojewddztwami, polskimi aglomeracjami miejskimi i stolicg.”

7 uchwata nr 1004/XXXIX/09 Sejmiku Wojewodztwa Pomorskiego z dnia 26 pazdziernika 2009 r.
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Dokument okresla zasady zagospodarowania przestrzennego, a wsrdd nich m.in.:

= rozwdj infrastruktury transportu — stwarzajgcy warunki dla skutecznego podnoszenia kon-
kurencyjnosci transportu zbiorowego i zaspokajania potrzeb transportowych ludnosci nie-
zmotoryzowanej i atrakcyjnej alternatywy dla ludnosci zmotoryzowanej — zwtaszcza w po-
drozach do miejsc pracy i ustug;

= planowanie rozwoju transportu w miastach zgodnie z zasadami zréwnowazonego rozwoju;

= dokonywanie analiz wykorzystania transportu zbiorowego i infrastruktury rowerowej w do-
kumentach planistycznych gmin w odniesieniu do nowych obszaréw rozwojowych;

= rozwdj regionalnego transportu autobusowego w relacjach zamiejskich, stuzacy uzyskiwa-
niu bezposrednich powigzan z obszarem metropolitalnym i powigzan lokalnych oraz
wzmocnieniu funkcji dowozowej do linii kolejowych;

= rozwijanie transportowych weztéw integracyjnych.

W dokumencie wskazano kierunki zagospodarowania przestrzennego, w ktérych w za-
kresie regionalnego transportu zbiorowego wyznaczono dwa cele. Pierwszym z nich jest rozwoj
kolejowego transportu zbiorowego, a drugim jest integracja systemu transportu zbiorowego,
ktora ma funkcjonowaé w oparciu o dworce kolejowe w dziesieciu miastach weztowych o re-
gionalnym lub metropolitalnym znaczeniu dla obstugi pasazerskiej.

Obecnie opracowywany jest nowy dokument pt. ,Plan Zagospodarowania Prze-
strzennego Wojewodztwa Pomorskiego 2030".

»Strategia Rozwoju Wojewddztwa Pomorskiego 2020”8 wyznacza cel operacyjny
~Sprawny system transportowy”. Za oczekiwane efekty realizacji tego celu uznano:

* rozwiniety transport zbiorowy cechujacy sie wysokg jakoscig $wiadczonych ustug (m.in.
dzieki poprawie stanu infrastruktury i taboru, skoordynowanej ofercie organizatorow, inte-
ligentnym systemom transportowym, systemom Park&Ride oraz powigzaniom z infrastruk-
turg rowerowa) i silng pozycjg konkurencyjng wzgledem indywidualnego transportu samo-
chodowego;

* nowoczesna, sprawna weztowa i liniowa (gtdwnie szynowa) infrastruktura transportu zbio-
rowego, wigzgca miasta powiatowe z Trdjmiastem.

Na tej podstawie ustalono, ze interwencja wtadz publicznych powinna nastepowac w kie-
runku rozwoju systemow transportu zbiorowego, a w szczegolnosci — modernizacji infrastruk-
tury wigzacej wezty multimodalne z uktadem transportowym regionu. Przyjeto takze, ze wa-
runkiem sukcesu jest uzgodniona i skoordynowana realizacja planéw zréwnowazonego roz-

woju publicznego transportu zbiorowego na wszystkich poziomach w wojewddztwie.

8 uchwata nr 458/XXI1/12 Sejmiku Wojewddztwa Pomorskiego z dnia 24 wrzesnia 2012 r.
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~Regionalna Strategia Rozwoju Transportu w Wojewodztwie Pomorskim
na lata 2007-2020"" jest strategig szczegdtowg, odnoszacg sie do obszaru transportu. Wy-
znaczono w niej cele czastkowe stuzace do realizacji celu strategicznego, ktérym jest stworze-
nie zrbwnowazonego, zintegrowanego i przyjaznego dla $rodowiska systemu infrastruktury
transportu, a mianowicie:
= poprawa dostepnosci transportowej;
= poprawa jakosci systemu transportowego (w tym podniesienie jakosci ustug przewozowych

transportu publicznego miejskiego i regionalnego oraz wezty przesiadkowe);

* zmniejszenie zattoczenia drég (w tym modernizacja taboru transportu miejskiego i podnie-
sienie efektywnosci i sprawnosci jego wykorzystania oraz tworzenie transportowych we-
ztéw krajowych, regionalnych i lokalnych);

= integracja systemu transportu;

= poprawa bezpieczenstwa;

= ograniczenie oddziatywania transportu na srodowisko.

Wsrdd priorytetowych kierunkéw dziatan wymienia sie: rozbudowe transportu miejskiego
ulicznego w os$rodkach miejskich w wojewoddztwie, podniesienie jakosci ustug przewozowych
transportu publicznego miejskiego i regionalnego oraz usprawnienie form zarzgdzania trans-
portem w wojewddztwie.

W podsystemie transportu miejskiego i regionalnego wyznaczono nastepujace cele stra-
tegiczne:

» poprawa dostepnosci transportowej i poprawa jakosci transportu — jako elementu rozwoju
osrodkéw osadniczych;

» poprawa dostepnosci transportowej i poprawa jakosci transportu — jako czynnikéw podno-
szacych poziom zycia mieszkancow regionu i usuwajacych bariery rozwojowe gospodarki
regionu;

= poprawa infrastruktury transportowej w dostosowaniu do nowych potrzeb transportowych
mieszkancow;

= zapobieganie wzrostowi ruchu drogowego — poprzez stworzenie zintegrowanej struktury
organizacyjnej, funkcjonalnej i przestrzennej systemu transportowego;

* poprawa spdjnosci regionu — poprzez zwiekszenie dostepnosci czasowej do centrow subre-
gionalnych;

= zwiekszenie dostepnosci transportowej obszardw turystycznych wojewddztwa;

* zmniejszenie ucigzliwosci transportu dla Srodowiska naturalnego.

% uchwata nr 604/XXVI/08 Sejmiku Wojewoddztwa Pomorskiego z dnia 29 wrzesnia 2008 r.
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